Haufig gestellte Fragen zum Thema

Gleisplanung

Rechtlicher Hinweis: dieses Dokument wurde in Zusammenarbeit mehrere Autoren geschrieben.
Es darf nur fiir nicht-kommerzielle Zwecke und unter Angabe der Quelle (HO-Modellbahnforum)
verwendet werden.

Vorwort

Diese Sammlung haufig gestellter Fragen zum Thema Gleisplan ist in erster Linie fur Einsteiger
oder Wiedereinsteiger gedacht, die ob der vielen Fragen und Themen im Bereich der Gleispla-
nung etwas Ordnung haben mdchten.

Der Fokus flr diese kleine Anleitung liegt ausschliesslich auf der Planung bzw. Bereichen, welche
die Planung beeinflussen. Das Ziel ist erreicht, wenn der Modellbahner einen Gleisplan auf Papier
oder am Computer erstellt hat und mit dem Bau beginnen kann. Man findet hier keine Abhand-
lungen Uber Unterbautypen, Uber Elektrik oder Gleisbau.

Eine Sammlung von Gleisplanen wird man hier vergeblich suchen. Das ware nicht die Idee dieser
Anleitung, denn hier gilt ,der Weg ist das Ziel“. Im HO-Modellbahnforum findet man, ebenso wie
an vielen anderen Stellen im Internet eine ganze Sammlung Gleisplane aus den unterschiedlichs-
ten Federn, vom blutigen Anfanger bis zu fast schon professionell arbeitenden Modellbahnern.

Dieses kleine Werk ist das Resultat einer Zusammenarbeit verschiedener Mitglieder des HO-
Modellbahnforum (http://www.hO-modellbahnforum.de). Ein herzlicher Dank gilt den Mitautoren
und auch den kritischen Lesern, die so manchen Schnitzer in den provisorischen Fassungen eli-
miniert haben.
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Traum vs. Wirklichkeit

Einsteigerfrage im Forum: Also ich hétte gerne einen grossen Durchgangsbahnhof an einer zwei-
gleisigen Hauptbahn fir meinen ICE mit einer abzweigenden Nebenbahn, dazu ein grosses BW
mit Drehscheibe und eine grosse Industrieanlage! - Ruckfrage: Und wie viel Platz hast du zur
Verfluigung? - Antwort: Na ja, so an die 3.5 x 2 Meter... Leider ist ein vierzehnteiliger ICE im Modell
umgerechnet ca. 4.75 Meter lag und ein Durchgangsbahnhof erreicht schnell eine Lange von
einem Kilometer und mehr, in HO Uber zehn Meter.

Natarlich ist es moéglich und auch statthaft, auf einer Modelleisenbahn von der Grosse eines Bet-
tes einen (verkurzten) ICE fahren zu lassen. Ein jeder soll machen duarfen, was ihm gefallt. Aber
wer den Anspruch erhebt, eine Darstellung der Realitat im Modell zu bauen, muss sich Uber die
realistischen Moglichkeiten - die Wirklichkeit eben - Gedanken machen.

Problem Wiinsche vs. Anlagengrosse

Bei der Planung einer Anlage haben die meisten Modellbahner schon eine Vorstellung, was sie
alles gerne darstellen mdéchten. Dabei muss aber immer bericksichtigt werden, dass man nicht
beliebig viele Betriebsstellen (Bahnhofe, Anschliesser) auf einer beschrankten Flache unterbrin-
gen kann. Das Beispiel oben zeigt, dass hier offensichtlich zu viel verlangt wird. Flr eine Flache
von 3.5 x 2 Meter bietet sich z.B. die Darstellung eines kleinen Durchgangsbahnhofes an, der an
einer einspurigen Strecke liegt. Auch hier kann ein ICE als umgeleiteter Zug aufgrund einer Be-
triebsstérung durchaus glaubwurdig erklart werden.

Problem Anlagenlange vs. Gleislange

Wenn ich auf einer kleinen

Modellanlage von 3.5 Meter Gesamtlange 350 cm -
Lange einen Bahnhof plane, Nutzlingen:

so muss fur die Bahnhofslan- Hauptgleis 180 cm,

ge von der Gesamtlange erst Kreuzungsgleis 130 cm

einmal mindestens ein Halb- <€ >

kreis (fur einen Endbahnhof) < >,

oder gar ein Vollkreis (fur ei- —— A

nen Durchgangsbahnhof)

sowie ein Rand von ca. 10 cm Weichen bis Grenzzeichen min. 30 cm

je Seite abgezogen werden. Halbkreis 45 cm Halbkreis
Dazu kommen dann noch die Rand 10 cm Rand

Weichen bis zum Grenzzei-

chen - womit die Nutzlange des durchgehenden Hauptgleises am Schluss knapp mehr als die
Halfte der Anlagenlange betragt. Die Nutzlange lasst sich durch den Einsatz von Bogenweichen
erhdhen, dazu aber mehr unter Planung konkret.

Die Gleislange hat wiederum direkten Einfluss auf den Einsatz der Zige, insbesondere von hal-
tenden Reisezuigen oder von Guterzigen, die gekreuzt oder Uberholt werden sollen:
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Problem Gleislange vs. Zuglange

Was findet auf meinen Gleisen Platz? Diese Frage sollte sich jeder Modellbahner bei der Planung
unbedingt stellen - und zwar mit der Zusatzfrage: und sieht das was Platz findet auch realistisch
aus? Als Vergleich seien hier sechs unterschiedliche Zluge dargestellt, auf einer modellbahn-
typischen Gleislange von gerade mal 80 cm.

Moderne Guterziige

Der Guterverkehr ist heute von langen,
schweren Zugen dominiert. Ein Zug mit
20 Kesselwagen und zwei Loks ist keine
Seltenheit, Fernglterzige von 600 Meter
Lange gehdren zum Alltag. Ein Guterzug
mit zwei Kesselwagen sieht spielzeughaft
aus. Eine mogliche Losung ware ein Nah-
giterzug oder eine Ubergabefahrt.

Auch hier reichen 80 cm fUr einen Reise-
zug mit Lok nicht aus. Kurze Wendezlge
mit Lok und Steuerwagen bendtigen
schnell 150 bis 200 cm Gleislange. Al-
ternativ kénnen Triebzige eingesetzt
. werden, hier sind kurze Kompositionen
optisch glaubwdurdig.

Zige der Epoche Il (ca. 1945 - 1970)

Auch hier zur Verdeutlichung erst ein Gu-
terzug. Ein Nahguterzug, wie er auf Ne-
benlinien noch in den 60er Jahren anzu-
treffen war - kurz, bunt, realistisch.

Auch der Personenverkehr lief sehr haufig
noch mit kurzen, lokbespannten Zigen ab
- die kurzen Zweiachser ermoglichen Zuge
von vier Wagen mit Lok auf kurzen Glei-
sen.

Naturlich gab es auch in friheren Epochen lange Personen- und Guterziuge. Wer Uber jedoch ein-
geschrankte Platzverhaltnisse in seine Planung einbeziehen muss, ist mit den friheren Epochen
aus einem zweiten Grund besser bedient: es existierten noch viele Nebenbahnen, die als Stich-
strecken ,Uber die Dorfer” fuhrten und aufgrund ihrer kostenbewussten und daher kompakten
Bauweise sich fur enge Modellbahnverhaltnisse empfehlen.

Mehr zur optischen Wirkung der verschiedenen Fahrzeuge in Kurven wird unter Planung konkret
mehr zu lesen und zu sehen sein.
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Technische Voraussetzungen

Wichtige Vorbemerkung: die in diesem Dokument erwdhnten Masse, Normen etc. beziehen sich
auf die Baugrdsse HO (Massstab 1:87) - sowohl fiir Normal- als auch fiir Schmalspur.

Einschrankungen durch den Faktor Mensch

Eine Modellbahn muss von seinem Besitzer gebaut und dann auch betrieben werden. Das heisst:
es gilt die Reichweite der Arme und die Anforderungen des Betriebes einer Modellbahn bei der
Planung zu beachten.

Wer eine Modellbahn betreibt, muss an den entlegensten Stellen mit einer Entgleisung rechnen.
Es ist also zwingend notwendig, dass man jedes Stick Gleis von einem begehbaren Punkt aus
erreichen kann! Dabei ist die Lange unserer Arme eine natirliche Einschrankung. Von einer Anla-
genkante aus kann eine normal gewachsene Person etwa 80 cm tief eingreifen, im Notfall knapp
einen Meter. Alles was weiter gehen soll geht einher mit allfalligen Zerstérungen an Gebauden
oder der Landschaft, wenn wir uns darauf lehnen.

Zwei Zeichnungen sollen diese wichtige Einschrankung darstellen:

| Wand | |
nicht nicht
erreichbar! erreichbar!
£ £
(8] (8]
=) =)
o~ o~
L i
240 cm 240 cm L

Zeichnung 1.1 - Eingrifftiefe bei kleineren Anlagen

Eine seridse Planung nimmt als maximale Eingrifftiefe eine Armlange von 80 cm als Grundlage.
Fur eine eher kleine Anlage von 240 x 120 cm bedeutet dies je nach ihrer Position im Raum
schon, dass wir nicht mehr Gberall hinkommen! Entweder sind dort keine Entgleisungen mdoglich,
oder es muss eine Mdéglichkeit geben, diese Stellen durch Wegrollen der Anlage dennoch zu er-
reichen. In einer Ecke verstarken sich diese Probleme deutlich, also aufgepasst.
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Zeichnung 1.2 - Schmale Schenkel und Eingrifflocher als Abhilfe

Bei grosseren Anlagen fallt ein Bewegen der Anlage aufgrund der grossen Masse eher weg - und
manchmal stdsst die Anlage an drei oder gar vier Wande des Raumes, so dass uUberhaupt keine
Bewegung mehr moglich ist. Es gibt zwei Ansatze, das Problem der Eingrifftiefe zu umgehen:
schmale Schenkel ermdglichen es, die Anlage dennoch (fast) vollstandig erreichbar zu machen.
Ist eine Zunge von beiden Seiten erreichbar, darf ihre Breite 160 cm betragen. Eine andere Lo6-
sung sind Eingrifflécher. Sie sind im Normalfall durch entfernbare Elemente der Landschaft un-
sichtbar gemacht. Sollte es einmal nétig sein bei Entgleisungen oder fir den Unterhalt der Anlage
diese Bereiche zu erreichen, wird das Element herausgenommen und man kann darin auch hin-
tere Teile der Anlage erreichen (gelber Bereich in der Zeichnung 1.2).

Im Abschnitt zur Raumplanung wird das Thema der Eingrifftiefe noch einmal aktuell werden. Doch
es gibt vorher noch eine weitere Einschrankung zu klaren: Die Leistungsfahigkeit des Modellbah-
ners ist beschrankt!

Als Modellbahner sind wir beim Betrieb unserer Anlage Lokfuhrer, Fahrdienstleiter, Rangijerleiter
- und das fur gewdhnlich in mehrfacher Ausfuhrung. Wer also keine Automatik fur den Fahrbe-
trieb einsetzen mdéchte, muss sich Uberlegen wie viele Tatigkeiten wir beinahe zeitgleich zu be-
waltigen und wie viele Vorgange wir dabei noch GUberwachen kénnen.

Jeder manuell gesteuerte Zug, der nicht von einer intelligenten Zugsicherung (Stellwerk) Uber-
wacht wird, erfordert unsere vollste Aufmerksamkeit wenn gefahrliche Situationen verhindert
werden sollen! Es ist also sehr sinnvoll, sich vor der Planung damit auseinander zu setzen, wie
viel man automatisieren mochte und wie viel Handbetrieb maéglich sein soll.

Die klassische Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn - so ziemlich das klassischste Modell-
bahnthema in Mitteleuropa - ist im Grunde fur einen Modellbahner alleine unter realen Bedin-
gungen (Anzahl Fahrten, zu steuernde Fahrzeuge) ein beinahe nicht beherrschbares Spielzeug.
Dazu sei auch eine kritische Auseinandersetzung von Otto O. Kurbjuweit in seinem sehr lesens-
werten E-Book .Modellbahn-Anlagen-Design: Die hohe Schule der Anlagenplanung” empfohlen:
Der Deutschen liebstes Anlagenkonzept: Zweigleisige Hauptstrecke mit abzweigender eingleisiger
Nebenbahn.
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Mindestradien fir Bogen

Die Normen Europaischer Modellbahnen (NEM) bilden die Grundlage fur Fahrzeuge, Gleisanlagen
und weitere Vereinbarungen im Zusammenhang mit Modelleisenbahnen. Die vollstandigen For-
men findet ihr hier: MOROP-Homepage NEM

Eine ganz entscheidende Norm ist die NEM 111. Sie regelt sowohl die zuldssigen Mindestradien

als auch Empfehlungen fur Mindestradien in verschiedenen Situationen:

Strecken-Typ Wagengruppe A | Wagengruppe B | Wagengruppe C | Schmalspur

(bis 230 mm | (bis 278 mm | (bis 313 mm

Lange uUber Puf- | Ldnge Uber Puf- | Ldnge Uber Puf-

fer) fer) fer)
zulassiger  Min- 135 mm (HOe),
destradius SIE il 2l G 180 mm (HOm)
Nebengleis im 180 mm (HOe),
Bahnhof ALZ 0T AR LT g 240 mm (HOm)
Hauptgleise auf 225 mm (HOe),
Nebenbahnen AR (1L S0 il Be0 i 300 mm (HOm)
Hauptgleise auf 577 mm 660 mm 2492 mm 270 mm (HOe),

Hauptbahnen

360 mm (HOm)

Als Vergleich dazu die Mindestradien des Vorbildes: fur Anschlussgleise 35 m (= 402 mm in HO),
fur Nebenbahnen 180 m (= 2070 mm in HO) und fir Hauptbahnen 300 m (= 3450 mm in HO).

Wer eine Modellbahn exakt nach dem Vorbild bauen will, benétigt schnell mehr Platz als ihm zur
Verfugung steht. Es gilt also, gerade im Bereich der Gleisgeometrie, Kompromisse zu machen -
und dabei die optische Wirkung auf den Betrachter immer im Auge zu behalten!

Zu beachten: nicht alle Fahrzeuge sind fiir einen Mindestradius von 360 mm ausgelegt, je nach
Bauart (lange Loks) bzw. Ausriistung (Kolbenschutzrohre) sind grossere Radien notig!

Einschrankungen durch die Weichengeometrie

Die engsten Weichen des Vorbildes sind die EW 190-1:9. Diese Abkurzung bedeutet, dass es sich
um eine einfache Weiche mit einem Radius von 190 m und einem Abzweigsteigung von 1 Einheit
Abzweigung pro 9 Einheiten Lange handelt. Der Radius von 190 m betragt in HO umgerechnet
knapp 2200 mm und das Herzstuck der Weiche hatte einen Abzweigwinkel von 6.3°. Diese Wei-
chen durfen beim Vorbild Uber die Abzweigung mit maximal 40 km/h befahren werden und kom-
men heute fast ausschliesslich nur in Nebengleisen vor. Die Lange einer solchen Weiche betriige
in HO ungefahr einen halben Meter... Weichen flir Abzweig-Geschwindigkeiten Uber 100 km/h
haben beim Vorbild Radien von Uber einem Kilometer! Was flir die Radien der Bdgen gilt, gilt
auch fur die Geometrie der Weichen: es mussen Kompromisse gemacht werden.

Die meisten Modellbahnhersteller bieten ein Gleissytem an, das nebst fertigen Gleissticken auch
Weichen und Kreuzungsweichen enthalt. Hier sind teilweise grosse Unterschiede festzustellen.
Anzumerken ist auch noch, dass Kleinserienhersteller auch besonders schlanke Weichen oder
Bausatze dafur anbieten - wer den nétigen Platz und das Kleingeld hat, wird hier sehr vorbildge-
rechte Produkte finden.

Doch vergleichen wir einmal einige unterschiedliche ,fertige“ Gleissysteme:
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Marklin C-Gleis (Standard-Weichen); Abzweigwinkel 24.3°, Radius 437.5 mm
Lange eines Spurwechsels: 360 mm

I/I I l IX

1 1 1 1 1 I —— J

Piko A-Gleis; Abzweigwinkel 15°, Radius 908 mm
Lange eines Spurwechsels: 470 mm

L 1 1 1 1 1 1 1 S J

Rocoline grosse Weichen; Abzweigwinkel 10°, Radius 1946 mm
Lange eines Spurwechsels: 690 mm

RS

Tillig masstabliche Weiche (E6); Abzweigwinkel 6.34°, Radius 4403 mm
Lange eines Spurwechsels: ca. 1050 mm (entspricht Vorbild-Weiche 190-1:7.5)

| EEaaaa— . . B S

1 m (Einteilung: 10 cm)

Zeichnung 1.3 - Unterschiedliche Gleissysteme im Vergleich

Vergleicht man die gangigen Gleissysteme der unterschiedlichen Hersteller, so stellt man fest
dass sich ein Weichenwinkel von ca. 15 Grad als Quasi-Standard manifestiert hat. Dieser Winkel,
kombiniert mit Radien von ca. 700 bis 900 mm stellt sich als guter Kompromiss zwischen Platz-
bedarf und Realitdtsnahe heraus. Es gibt in beide Richtungen Ausnahmen, so ist das Marklin C-
Gleis mit seinen sehr steilen Weichen eher realitatsfremd, daflr sehr platzsparend; die schlanken
Roco-Weichen hingegen fordern fur ihre Realitdtsnahe sehr grosse Platzverhaltnisse. Als Aus-
gleich hat Marklin im C-Gleis-Programm auch schlanke Weichen mit einem Abzweigwinkel von
11.25° und einem Radius von ca. 1100 mm. Die massstabliche Tillig-Weiche W6 zuletzt ent-
spricht einer Vorbildweiche EW 190-1:7.5 (mit Bogen nach dem Herzstlck).

Bei der Wahl des Gleissystems sind nebst den Weichenwinkeln auch die verfugbaren Elemente zu
pruafen - mochte ich ggf. Einzelkreuzungsweichen oder Doppelkreuzungsweichen einplanen? Sind
etwa notige Bogenweichen erhaltlich? (Und naturlich die Frage nach Gleichstrom-Fahrzeugen
oder Wechselstrom-Fahrzeugen, letztere erfordern Schienen mit Punkt-Kontakten in der Schwel-
len-Mitte wie z.B. von Marklin)

Es ist auch mdglich, unterschiedliche Weichengeometrien zu kombinieren. Fur die Weichen in den
Hauptgleisen schlanke Weichen flr hohere Geschwindigkeiten, in den Nebengleisen die platzspa-
renden steilen Weichen.
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Eisenbahn-Epochen

Die geschichtliche Entwicklung der Eisenbahn wird zur groben Einteilung in Epochen unterteilt.
Entscheidend fur die Zuteilung einer Zeit in eine Epoche sind betriebliche Unterschiede, techni-
sche Entwicklungen und strukturelle Verdnderungen. Wer seine Anlage in einer bestimmten Zeit
spielen lassen will, achtet auf eine epochenreine Fahrzeugwahl. Mit etwas Toleranz kdnnen aber
zwei benachbarte Epochen kombiniert werden - oder man féhrt ganz einfach, was einem selbst
gefallt.

Die Epochen werden nach klaren Kriterien eingeteilt - manche Grenzen waren in der Realitat
allerdings nicht auf den Tag genau auszumachen (z.B. neue Farbgebung, Wechsel von Dampf auf
Diesel und Elektro).

Neben der groben Einteilung in die fUnf Epochen werden mit Buchstaben innerhalb einer Epoche
noch Feineinteilungen vorgenommen, so z.B. fur die Epoche Il (siehe Beispiel Deutschland). Wer
genaueres daruber erfahren mochte, lese die Normen des MOROP.

Deutschland (http://www.morop.eu/de/normes/nem806d_d.pdf)

= Epoche | (1835-1920): Landerbahn-Epoche - Epoche des Eisenbahnbaus. Grosse Staats-
bahnnetze entstehen, regionale Strecken als Privatbahnen.

= Epoche Il (1920-1950): Reichsbahn-Epoche - Die Eisenbahnen werden vom Deutschen
Reich Ubernommen. Einheitsbauarten fur Loks und Wagen.

= Epoche lll (1950-1970): FrGhe Bundesbahn(BRD)- und Reichsbahn(DDR)-Epoche - Aufbau
und Modernisierung in BRD und DDR. Strukturwandel hin zu Diesel- und Elektrotraktion.
Epoche llla (1950 - 1956): Drei Wagenklassen, die DB baut das ,F-Zug-Netz“ auf, die DR verstaat-
licht die Privatbahnen.
Epoche llib (1956 - 1970): EinfGihrung Dreilicht-Spitzensignal, 1956 Aufhebung 3. Klasse, Einflih-
rung DB-Keks/DR-Zeichen.

= Epoche IV (1970-1990): Spate Bundesbahn(BRD)- und Reichsbahn(DDR)-Epoche - Ab-
schluss Strukturwandel, neue Farbschemen im Fuhrpark. EinfUhrung international stan-
dardisierter Anschriften (aus einer E 03 wird eine 103, aus der BR 64 die 064)

= Epoche V (ab 1990): Epoche der Deutschen Bahn AG - Zusammenlegung von DB und DR
zur DB AG. Liberalisierung, vermehrt private EVU.

Osterreich (http://www.morop.eu/de/normes/nem801a_d.pdf) keine offiziellen Epochen-Namen
vorhanden

=  Epoche | (bis 1920): Eisenbahnbau, ab 1882 entsteht die k.k.St.B.

= Epoche Il (1920-1945): Nach Ende der Monarchie Ubergang von k.k.St.B. zur BBO. Beginn
der Elektrifizierung.

= Epoche lll (1945-1970): Wiederaufbau nach 2. WK. Fortsetzung Elektrifizierung, wo nicht
vollzogen Strukturwechsel zu Diesel. EinfUhrung international standardisierter Anschrif-
ten.

= Epoche IV (1970-1990): Abschluss Traktionsumstellung. Beginn neue Farbgebung.

=  Epoche V (ab 1990): Neues Farbschema. Liberalisierung, vermehrt private EVU.
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Schweiz (http://www.morop.eu/de/normes/nem804ch_d.pdf) keine offiziellen Epochen-Namen
vorhanden

= Epoche | (bis 1920): Epoche des Eisenbahnbaus, bis 1901 als Privatbahnen, ab 1902 als
SBB. Beginn der Elektrifizierung.

= Epoche Il (1920-1945): Elektrifizierung fast aller Linien.

=  Epoche lll (1945-1970): Abschluss der Elektrifizierung. Grunderneuerung Fuhrpark, Ende
der letzten Dampfloks im Rangierdienst. 1956 Abschaffung der 3. Klasse.

= Epoche IV (1970-1990): Einflhrung international standardisierter Anschriften.

= Epoche V (ab 1990): Grosse Bahnprojekte (Neue Eisenbahn-Alpen-Transversale, Bahn
2000), neues Farbschema. Ubergang der SBB in eine spezialrechtliche AG. Verpendelung
fast aller ZUge. Liberalisierung, vermehrt private EVU.

Epochen - Bedeutung fur die Planung

Fahrzeuge:

Die ersten Lokomotiven waren zweiachsige Dampflokomotiven mit kurzem Tender, die ersten
Personenwagen waren bessere Kutschen, die auf Eisenbahn-Achsen gesetzt wurden. Reisen war
ein Luxus, den sich nur gut betuchte Zeitgenossen leisten konnten. Kurze Zige, sehr geméachliche
Abldufe und eine zierliche Eisenbahn pragten die Epoche I. Mit zunehmenden Fahrgastzahlen
und Gutermengen mussten die Eisenbahnen starkere Lokomotiven beschaffen, mehr Wagen
bauen und die Bahn-Infrastruktur ausbauen. Bis zur Epoche Il waren praktisch nur zweiachsige
Guter- und Personenwagen im Einsatz (Ausnahme: Personenwagen von hochwertigen Zigen). Die
Epoche Ill brachte den Wandel im Rollmaterial, der sich im Guterverkehr bis in die Epoche IV wei-
terzog. Alte zweiachsige Personenwagen wurden durch bequemere Drehgestellwagen ersetzt,
auch bei den Guterwagen wurden die alten, schwachen Wagen (entscheidend ist fir Guterwagen
ihre Beladungsgrenze!) durch neue ersetzt.

Interessant sind auch Formen- und Farbenvielfalt: wahrend die Lander- und Privatbahnen in der
Ep. | ihr eigenes Farbkleid pflegten (jede Wagenklasse hatte eine eigene Farbe, auch die Loks
waren farbig). Die grossen entstehenden Bahnen DRG, BBO, SBB strebten nach Einheitlichkeit
des Fuhrparkes. In der Epoche lll entstehen immer mehr spezialisierte Guterwagentypen. Die
Epoche IV bringt je nach Land eine neue Farbgebung flur die Personenwagen (andere Lander erst
in Ep. V). Die Epoche V ist gepragt durch immer mehr private EVU, die aber immer mehr Fahrzeu-
ge "ab der Stange" kaufen (z.B. Traxx).

Verfligbarkeit der Modelle

Die Epochen IlIl und V werden von den Herstellern sehr gut abgedeckt. Die Epochen Il und IV sind
auch ausreichend verfugbar, allerdings werden hier Licken nicht so konsequent gefullt wie in den
erstgenannten. Die Epoche | ist eher ein kleiner Markt, bei dem die Abdeckung sich je nach Her-
steller auf bestimmte Bahnen beschrankt (Trix: K.Bay.St.B., Brawa: K.W.St.B., Fleischmann:
KPEV).

Bahnhofe:

Die Bahnhofe wurden ebenso wie die Fahrzeuge den Bedurfnissen angepasst. Wo mehr transpor-
tiert wurde, mussten mehr Zige und einzelne Wagen Platz finden. Bahnhéfe wurden verlangert,
um langere Zige aufnehmen zu kdnnen, Uberhol- und Abstellgleise mussten gebaut werden. An-
schlussgleise ermoglichten Industrie und Gewerbe den schnelleren Versand ihrer Guter, Rangier-
bahnhofe entstanden zum effizienteren Umschlag und Verteilen der Guterwagen. In der Epoche llI
wurden viele kleine Nebenbahnen stillgelegt, weil sich der Betrieb auch ihnen selbst mit "gunsti-
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gen" Triebwagen (Schienenbus als Retter der Nebenbahnen) nicht mehr lohnte. Wo sich auch der
Guterverkehr nicht mehr lohnte (Konkurrenz durch LKW), wurden Gutergleise abgebaut und die
Bahnhofe verkamen teilweise zu Haltestellen mit nur noch einem Gleis.

Industrie & Gewerbe:

War friher (Ep. | bis frihe Ep. Ill) die Eisenbahn fast alleiniges Transportmittel auf dem Landweg,
haben LKW der Eisenbahn flur viele Glterarten den Rang abgelaufen. Die veranderten BedUrfnis-
se (schnelle Verfugbarkeit, Standorte auch abseits der Eisenbahnlinien) fiUhrten dazu, dass die
Eisenbahn heute vor allem Schiittgiiter (Kies, Ol, Getreide, Zement, Kohle, Erz) und Container
sowie LKW(-auflieger) auf Fernrelationen transportiert. Die Nahzustellung ist praktisch in alleini-
ger LKW-Hand.

Das hat natirlich auch Folgen fUr die Eisenbahn. Waren friher Anschlussgleise zu verschiedenen
kleinen und grossen Industrie- und Gewerbebetrieben die Regel, sind heute viele Anschlisse
nicht mehr in Betrieb. Wo die Eisenbahn noch fur den Gutertransport zum Zuge kommt, ist haufig
ein grosseres Guteraufkommen vorhanden. Gesamthaft hat das Gutervolumen in den letzten 50
Jahren stark zugenommen (Beispielzahlen aus der Schweiz: 1950 fuhr die SBB 2'211 Mio. Ton-
nen-Kilometer, 1970 waren es 7'019 Mio. Tonnen-Kilometer und 2005 fuhr die SBB 11'291 Mio.
Tonnen-Kilometer). Die Folge: Gutertransporte sind heute viel konzentrierter als friher, wer also
in Epoche V Guterverkehr darstellen will, muss das entsprechend genugend gross einplanen.

Konsequenzen fur die Planung der Modellbahn:

Die vorbildgerechte Umsetzung eines Bahnhofes (egal ob frei erfunden oder ob es ihn wirklich
gibt) ist abhangig von der gewahlten Epoche. Wahrend ein Bahnhof in der Ep. Il oder lll ziemlich
"Uppig" mit Gleisen ausgerustet sein darf, ist er in der Ep. V unbedingt auf das zwingend Notwen-
dige zu beschranken. Auch die Einrichtungen fir die Kunden (Bahnsteige, Empfangsgebaude,
kommerzielles Umfeld des Bahnhofes) sind je nach Zeitraum ganz unterschiedlich ausgebildet!

Daneben hat aber auch die Fahrzeugauswahl der Anlagen-Epoche einen Einfluss auf die Planung.
Wahrend die Guterzige der aktuellen Epoche V haufig Container-Zige, Zige des kombinierten
Verkehrs oder sonst eher lange und schwere Zuge sind, waren sie in den Epoche Il und Il noch
wesentlich bunter, d.h. mit verschiedenen Wagen bestlckt und der Leistung der Lokomotiven
entsprechend auch weniger lang und schwer.

Noch wichtiger aber sind die Fahrzeuglangen im Verhaltnis zu den verwendeten Radien (siehe
oben). Da sind die klrzeren, 2- oder 3-achsigen Wagen friherer Epochen gegenuber den moder-
nen Drehgestell-Wagen im Vorteil - es sei denn, die geplanten Radien hatte eine vierstellige Milli-
meterzahl.
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Fazit:

Die Wahl der Epoche ist primar eine Frage des einsetzbaren Rollmaterials.
Daneben hat die Epoche aber auch Einfluss auf die Stimmigkeit der Gleis- und
Gebaudeanlagen.

Je friher die Epoche, desto kleiner sind die typischen Elemente, die auf einer Mo-
dellbahn nachgebildet werden.

Je frUher die Epoche, desto mehr Guterverkehr ist auf kleinen Stationen anzutref-
fen (Stuckgutverkehr, einzelne Wagen an Rampe, Ladestrasse, Anschlussgleis). Je
spater die Epoche, desto konzentrierter und umfangreicher ist der Guterverkehr
(v.a. Container, Kombinierter Verkehr, Ganzguterzige).

Realistischer Betrieb ist in jeder Epoche mdéglich! Die Gestaltung der Anlage soll
aber unter Berucksichtigung der epochentypischen Eigenheiten geschehen.
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Anlagentypen und Bahnhofstypen

Als ersten Anhaltspunkt méchte ich anhand einiger Gleisplane unterschiedliche Typen von Mo-
dellbahnanlagen prasentieren. Diese Liste ist keinesfalls abschliessend zu verstehen. Ein Klick
auf einen Plan fuhrt zu einer ausfuhrlicheren Erlduterung auf www.gleisplan.ch.

Das klassische Oval

Im Bahnhof sind Zugkreuzungen maoglich, neben dem Guterschuppen steht eine Holzrampe fur
Rangieraufgaben zur Verfugung. Auf sehr wenig Platz realisierbar, aber als Modellbahn sicher
schnell nicht mehr spannend.

Mehrzugs-Betrieb dank dem Schattenbahnhof
Durch einen verdeckten Bahnhof (,Schattenbahnhof”) wird es nun méglich, Zige fur eine gewisse
Zeit verschwinden zu lassen und somit die weite Welt darzustellen.
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Die liegende Acht

Die Anlage ist als reine Fahranlage konzipiert. Hingegen ist es moglich, durch zwei Gleiswendel
links und rechts an Tiefe zu gewinnen und dann ,Ubers Kreuz“ einen Schattenbahnhof unter der
Anlage zu planen, in der anderen Diagonale der Anlagenflache.

Der Endbahnhof (Out-and-back)

Ein Endbahnhof ist betrieblich aufwandiger als ein Durchgangsbahnhof, weil hier jeder Zug Kopf
machen muss. Daruber hinaus kann auf einer Anlagenseite auf einen Halbkreis verzichten, womit
sich Platz sparen lasst.

Der Endbahnhof mit Fiddle Yard

Diese Variante zeigt eine Minimal-Anlage. Hier ist nur ein kleiner Endbahnhof dargestellt, dessen
Landschaftsgestaltung links durch einen Damm und einer StrassenUberfihrung abgeschlossen
wird. Dahinter liegt ein offener Abstellbahnhof mit beweglicher Schiebebuhne (,Fiddle Yard*).
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Trennungsbahnhof
Eine einspurige Strecke fuhrt zu einem Trennungsbahnhof, von dem aus eine Stichstrecke einen
kleinen Endbahnhof erreicht.

Unterwegsbahnhof in Kopfform
Durch die Kopfform ist auch hier - wie beim Endbahnhof - mit einem erhéhten Rangieraufwand
zu rechnen; Zeit seine schénen Lokomotiven beim langsamen Fahren zu beobachten.
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Bahnhofsformen

Die Gleisanlagen lassen eine grundsatzliche Trennung in Bahnhofe und Strecken zu. Der Begriff
Bahnhof wird per Gesetz definiert:

Deutschland: "Bahnhdfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Zige beginnen, enden, kreuzen,
Uberholen oder mit Gleiswechsel wenden durfen." (Deutsche Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung)

Schweiz: "Bahnhof: Anlage innerhalb der Einfahrsignale, wo solche fehlen innerhalb der Einfahrweichen, zur
Regelung des Zugverkehrs und der Rangierbewegungen, meistens mit Publikumsverkehr" (Schweizerische Fahr-
dienstvorschriften)

Ein Bahnhof ist durch seine wegflihrenden Strecken mit einem oder mehreren Netzen verbunden.
Die folgenden Bahnhofsformen reprasentieren den allergrossten Teil aller Bahnhofe:

Zwischenbahnhof

]

Zwischenbahnhof

Es gibt auch Zwischenbahnhdfe in Kopfform, die Strecke erreicht und verlasst den Bahnhof also
auf der gleichen Seite des Bahnhofes. Beispiele sind Bahnhéfe wie Lauscha, Lenzkirch oder
Chambrelien.

Kopfbahnhof (auch Sackbahnhof oder Endbahnhof)

]

T
/
Kopfbahnhof
Verzweigungsbahnhof
—
Verzweigungsbahnhof

Anschlussbahnhof

Der Anschlussbahnof bedingt ein Umsteigen oder Rangieren von allfalligen direkten Kurswagen.
Spurwechselbahnhofe (mit Normal- und Schmalspur) werden als Anschlussbahnhof bezeichnet.

]

e

Anschlussbahnhof (gleiche Spurweite)
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Kreuzungsbahnhof

Zwei Linien kreuzen sich niveaugleich. Es sind Ubergehende Fahrten von einer Strecke auf die
andere moglich. Das mittlere, schwarze Gleis ist fur beide Strecken nutzbar, die anderen sind
jeweils einer Strecke zugeordnet.

-

—

Kreuzungsbahnhof

Haltepunkt

Ein Haltepunkt ist eine Bahnanlage ohne Weichen. Am Haltepunkt kénnen Fahrgaste nur aus-
und einsteigen. Es ist meist ein zurickgebauter Bahnhof. Es kann sich dabei aber auch um einen
Haltepunkt auf der Strecke handeln.

Andere Bahnhoftypen

Turmbahnhof: zwei Strecken kreuzen sich auf zwei Ebenen, die Strecken sind haufig fur Wagen-
ubergaben miteinander verbunden.

Rangierbahnhof (auch Verschiebebahnhof): diese dienen der Aufldsung und Neuformation von
Fern- und Nahguterzigen.

Betriebsbahnhof: Bahnhof (oder nur -teil) fir Abstellung, Unterhalt und Vorbereitung von Reise-
zugen.

Ubergabestelle: Gleisanlage zur Ubergabe von Wagengruppen oder ganzen Ziigen von einem
Bahnnetz auf das private Industriegleisnetz grosserer Anschluss-Betriebe.

Anschlussgleis: privates Gleis zum Zwecke der Wagenzustellung im Bahnhof oder auf der freien
Strecke.
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Raumplanung und Anlagenformen

Anlageformen

Anhand eines "normalen" Modellbahnzimmers werden die verschiedenen Formen fur die Planung

von Modellbahnanlagen gezeigt:

S0ich nicht erreichbar

Das Rechteck an der Wand

Der Raum ist so nicht vollstandig durch die
Modellbahn belegt, aber die Zuganglichkeit
nimmt stark ab.

Eine Mdglichkeit ist aber z.B., die Anlage han-
gend an der Decke zu befestigen und Uber ein
Bett abzusenken, wenn Betrieb gemacht wer-
den soll.

Das Rechteck

Die Anlage ist von allen Seiten zuganglich, die
Raumnutzung ist aber sehr schlecht.

Grundsatzlich darf eine solche Platte nicht
breiter sein als die doppelte Eingreiftiefe (sie-
he oben), also ca. 140 bis allerh6chstens 200
cm.

Mit Eingriff-Offnungen (herausnehmbare Teile
in der Anlage, z.B. ein See oder ein Stadtteil
auf einem Brett) kann die Tiefe vergrossert
werden.

nicht erreichbar

80 cm

80cm__80cm

L )
C
2

Die L-férmige Anlage

Durch die Aufteilung auf zwei Schenkel wird
die optische "Weite" der Anlage vergrossert.
Die realistische Gestaltung von langeren
Gleisabschnitten ist gegenliber der Rechteck-
anlage besser moglich.

Der Platz unter der Anlage kann weiterhin fir Rega-
le oder Kommoden verwendet werden - ein idealer
Stauraum fur Fahrzeuge, Werkzeuge und andere
Dinge!
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An der Wand entlang

Auffalligstes Merkmal solcher Anlagen ist die
haufig reduzierte Tiefe. Es soll vor allem eine
lange Fahrzeit auf moglichst grosszigigen Ra-
dien méglich sein. Diese Anlagenform lasst sich
auch gut in ein offenes Gestell einbauen. Die
modulartige Aufbautechnik erlaubt ein Bauen
in Abschnitten!

Die U-férmige Anlage

Flr einen noch langeren Horizont ist die U-
Form zu wahlen. So kdénnen auch z.B. zwei
Endbahnhéfe im  "Punkt-zu-Punkt"-Betrieb
gebaut werden, die dann von zwei Spielern zu
bedienen sind.

Das Zimmer wird nun aber deutlich von der Mo-
dellbahn dominiert und kann sonst hoéchstens
noch fur ein Bugelbrett oder einen kleinen
Schreibtisch in der Ecke des Fensters zusatzlich
genutzt werden.

wo 08

Die Rundum-Anlage (ohne Zeichnung)

Die E-férmige Anlage

Fur diese Raumgrdosse nicht zu empfehlen,
aber fur grossere Raume eine Moglichkeit,
thematisch unterschiedliche Raume (Bahn-
hof/Industrie/Hafen etc.) optisch und betrieb-
lich zu trennen.

Hier muss beachtet werden, dass die Mindestbrei-
te fur die Gange 60 cm, besser aber 80 cm betra-
gen sollte! Dieses Beispiel soll als ,so-nicht“-
Beispiel verstanden werden!

Hier steht der Modellbahner férmlich "in der Modellbahnwelt". Wichtig ist hier eine problemlose
Zuganglichkeit - entweder durch ein hochklappbares Anlagenstick oder durch eine Treppe, die in

die Anlage hineinfuhrt (z.B. auf dem Dachstock).
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Praktische Raumplanung - ein Beispiel

Wer eine Anlage plant und einen Raum oder Teile eines Raumes zur Verfigung hat, muss sich in
einem ersten Schritt Gedanken Uber die moégliche Anlagengrosse machen. Wie das geht, sei hier
an einem Beispiel gezeigt: Die Kinder sind ausgeflogen, aus einem Kinderzimmer wurde ein Gés-
tezimmer. Das Bett und das dazugehdrige Mobel (Kasten, Kommode etc.) benétigen aber nicht
den ganzen Raum - es bleibt also endlich Platz fiir die Modellbahn!

Gastebett

[ A]

Mobel

max. Anlagenflache
Lange 400 cm,
Breite 355 cm (Schenkel)

A

520 cm

Gastebett

3 : =
“] //\\
/
“,// \‘J
Fenster muss zu-

ganglich bleiben
(6ffnen, reinigen)

Mobel

A
Durchgang
min. 60 cm v

max. Eingriff-
tiefe 80 cm!

nicht erreichbar

Nun mulssen gewisse Bedingungen
eingehalten werden, damit der Pla-
nungspass nicht getribt wird.

Fur den Bau und den Betrieb ist genu-
gend Abstand zwischen der Anlage und
anderen Elementen im Raum einzu-
planen - 60 cm sind das absolute Mi-
nimum, mehr ist auf alle Falle wun-
schenswert.

Zwei Personen kbénnen auf dieser Fla-
che aber nicht mehr problemlos kreu-
zen!

Die grune Flache deutet an, wie weit
man bequem zum Bau und zur spate-
ren Bedienung bequem eingreifen
kann. Mit 80 cm ist dieser Wert so
gewahlt, dass man problemlos eingrei-
fen kann. Hintere Bereiche sind, wenn
Uberhaupt, nur wahrend des Baus
erreichbar.

Die nicht erreichbare Flache ist hier
noch sehr gross, verlorener Platz also.
Das lasst sich aber andern:
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Minimal-Radien:
blau rm,= 70 cm
rot rmin=55 cm

Mit einer Nische in der Langsseite
gegenlber dem Fenster kann der
erreichbare Raum deutlich vergros-
sert werden! Was nun noch "uner-
reichbar" im Hintergrund liegt, ist ja
nur etwas weiter als 70 cm vom Anla-
genrand entfernt & kann so auch
noch bearbeitet werden. Es sollten
allerdings nach Abschluss der Bauar-
beiten keine unnétigen Eingriffe mehr
notig sein.

Da nun die Flache festgelegt ist, kann
man die maximal moéglichen Radien
ausprobieren. Auf diesen aufbauend
folgt dann die Gleisplanung.

Hier tut man gut daran, sich nicht auf
minimale Radien zu beschranken,
sondern moglichst grosszugig zu pla-
nen. Lieber den Unterbau noch ein-
mal Uberdenken, als sich spater dar-
Uber argern, dass gewisse Fahrzeuge
auf einem Radius von nur 360 mm
nicht fahren kénnen!

Besonders dann, wenn Bégen von aussen betrachtet werden, fallt der unmassstabliche Kurven-
verlauf durch die weit auseinander klaffenden Wagenenden auf. Also sollten Aussenbdgen noch
eine Spur grosser gewahlt werden als Bégen, die man von der Innenseite betrachtet.

Damit sind nun die Vorgaben fur die Gleisplanung gemacht. In einem nachsten Schritt geht es
nun um die konkrete Planung einer Modellbahn - und die Frage, was man dabei alles so beach-

ten sollte.
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Voraussetzungen & Fragen zur Planung

Ein paar Gedanken im Voraus

Eine Modelleisenbahn planen heisst, sich am Vorbild orientieren. Dieser oberste Grundsatz ist
immer zu berlcksichtigen! Wer ihn missachtet, lauft Gefahr eine Spielbahn zu planen. Das ist
auch eine Mdglichkeit, aber nicht das Ziel dieser FAQ hier.

Die Eisenbahn baut nur, was gebraucht wird: Gleise haben einen Zweck. Ob es Abstellgleise,
Bahnsteiggleise, Aufstellgleise, Ausziehgleise sind - in einem realistischen Plan Iasst sich jedem
Gleis eine Verwendung zuordnen.

Die Eisenbahn fahrt nur, wo ein Bedirfnis vorhanden ist: - Ein kleines Dorf wird keinen ICE-Halt
bekommen. - Glterwagen werden nicht zum Spass durch die Gegend gefahren. - Wenn zwei Wa-
gen reichen, fahrt man nicht mit fanf.

Zuerst die Kurve kriegen!

Die Fahrzeuge der Grosserienhersteller sind zum gréssten Teil auf einen Mindestradius von 360
mm ausgelegt. Das bedeutet fur die Umsetzung eines Vorbildes natdrlich viele Kompromisse (gu-
tes Beispiel sind die Schutzstangen der Kolbenstangen bei Dampfloks, die mussen wegen der
Laufachse fur enge Radien entfernt werden). Aber fir den Modellbahner gilt: fast alle Grossse-
rien-Fahrzeuge laufen auf dem kleinsten Radius.

Das Problem ist die optische Wirkung von Fahrzeugen auf kleinen Radien. Je langer ein Fahr-
zeug, desto grosser die optischen Missstande! Die folgenden Fotos verdeutlichen dies in ein-
drlcklicher Weise:

Bild 1 - Kurze Zweiachser

Die ersten Eisenbahnwagen waren umgebaute
Pferdekutschen, die anfanglich sogar noch Holz-
speichen besassen. Diese kurzen Fahrzeuge
sind wie fur die engsten Radien der Modellbahn
(Erinnerung: Mindestradius in HO = 360 mm!)
geschaffen. Im Bild sieht man Donnerbichsen
der Epoche llI/111.

Bild 2 - kurze Drehgestellwagen

Die Umbauwagen der Epoche llI/IV sind kurze
Drehgestellwagen. Hier zeigt sich bereits deut-
lich, dass diese sehr engen Radien bald stérend
unter den Fahrzeugen hervorschauen - wo im-
mer moglich sind so enge Radien unsichtbar zu
verbauen (mehr dazu spater).
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den werden.

Bild 3 - moderne massstabliche Reisezugwagen

Die modernen Reisezugwagen werden von den
Herstellern in unterschiedlichen Langenmass-
staben hergestellt; aber egal ob verkirzten
(1:100, Lénge 26.4 cm) oder massstabliche
(1:87, Lange 30.3 cm) Wagen: der Uberhang ist
doch sehr stérend und muss unbedingt vermie-

Die Problematik der zu langen Wagen kdnnte ja mit grosseren Radien umgangen werden. In der
Tat, doch gilt es immer die Eingrifftiefe im Auge zu behalten! Als Beispiele (Rastermass = 50 cm)
einige unterschiedliche Radien im Vergleich:

E

Raster = 50 cm

Raster = 50 cm

Raster = 50 cm

Radius|= 36 cm

Radius = 48 cm

Radius = 60 cm

Ve

—_—

Der kleinste zulassige Radius
in HO betragt 36 cm. Der
Platzbedarf beschrankt sich
auf einen halben Quadratme-
ter.

Schon etwas grosszugiger ist
ein Radius von 48 cm. Die
Tiefe betragt aber schon Uber
1 Meter!

Will man mit einem Radius von
60 cm planen, muss die ver-
fugbare - und erreichbare -
Tiefe schon fast 1.5 Meter
betragen

Die Problematik der maximal moéglichen Tiefe bei Anlagen an
der Wand oder in der Ecke gibt es eine Moglichkeit, den sicht-
baren Radius doch grosser als nur 36 cm zu gestalten. Die
Grossserien-Fahrzeuge sind alle fur einen Mindestradius von
besagten 36 cm vorbereitet. Wenn wir in einem verdeckten
Bereich (Tunnel) diesen anwenden, so kdnnen wir im sichtba-
ren Bereich einen grosseren Radius anwenden - was dann der

Optik nur gut tut!

Zu beachten: nicht alle Fahrzeuge sind fiir einen Mindestradius
von 360 mm ausgelegt, je nach Bauart (lange Loks) bzw. Aus-
rustung (Kolbenschutzrohre) sind gréssere Radien nétig!

Raster = 50 cm

Radius verdeckt = 36 cm

N

Radius sichtbar = 60 cm

A
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Platz sparen mit Weichen

Kreuzungsweichen
Als Beispiel sei folgende Situation gegeben:

Die eingleisige Strecke S erreicht einen dreigleisigen Bahnhof. Alle drei Bahnhofsgleise sind di-
rekt, also ohne Sagefahrten erreichbar. Gleis 2a ist ein Anschluss zu einem Industriebetrieb.
Die Vorbildsituation ist in diesem Fall 5 Gleislangen lang.

= N W

Durch die Verwendung einer Doppelten Kreuzungsweiche (DKW) anstelle der beiden Weichen am
Strang von Gleis 2 sparen wir eine volle Standardgleislange ein, ohne Betriebsmdglichkeiten ein-
zubussen. Immer noch kann vom Streckengleis jedes Bahnhofsgleis erreicht werden. Finanziell
kommt uns diese Losung auch nicht teurer: die DKW kostet in etwa so viel wie die beiden Wei-
chen, die sie ersetzt und wie fur die Einzelweichen werden fur die DKW zwei Elektroantriebe be-
notigt. Fazit: Gleiche Mdglichkeiten, bei gleichen Kosten jedoch geringerem Platzbedarf. Allge-
mein sei jedoch gesagt, dass bei Gleisrenovierungen heutzutage Kreuzungsweichen gerne aus-
gebaut und durch zwei einzelne Weichen wie unserer Vorbildsituation ersetzt werden. Der Grund
dafur ist, dass Kreuzungsweichen wartungsintensiver sind als herkdmmliche Weichen.

== N W

Eine weitere Variante: Anstatt der DKW verbauen wir eine einfache Kreuzungsweiche (EKW).
Grundsatzlich erlaubt uns die EKW alleine folgende Fahrten: vom Streckengleis kbnnen via EKW
Gleis 2 und 3 erreicht werden, bei der Ausfahrt von Gleis 2 kdnnen sowohl Gleis 2a als auch das
Streckengleis befahren werden. Kommt man jedoch von Gleis 2a ist nur die Geradeausfahrt auf
Gleis 2 madglich, von Gleis 3 kann nur das Streckengleis angefahren werden. Um diese beiden
Einschrankung zu umgehen umfahren wir den oberen Bogen der EKW mit zwei Weichen und ei-
nem Gleisbogen. Nun haben wir dieselben Betriebsmadglichkeiten wie bisher, jedoch zusatzlich
die Moglichkeit einen Zug von Gleis 3 nach 2 a und gleichzeitig einen Zug von Gleis 2 auf das
Streckengleis ausfahren zu lassen. Bisher war das nicht méglich. Allerdings ist diese Variante
auch teurer. Im Vergleich zur Vorbildsituation gibt es gleich viele Weichen plus die EKW, welche
auch einen zusatzlichen Elektroantrieb benétigt. Fazit also: mehr Méglichkeiten flir mehr Geld bei
geringerem Platzbedarf.
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Dreiwegweichen

Eine weitere Moglichkeit, Platz zu sparen sind Dreiwegweichen. Sie verfigen im Gegensatz zu
normalen Weichen Uber zwei Abzweige. Als Beispiel dient wieder ein dreigleisiger Bahnhof an
einer eingleisigen Strecke.

1

3

Die Verzeigung auf drei Bahnhofsgleise erfolgt nun mit nur einer Weiche, je nach Gleissystem
kann dies eine volle Standardgleislange einsparen, in diesem Beispiel verkurzt sich die Verzwei-
gung um eine 3/4 Standardgleislange. Finanziell ist der Unterschied wieder zu vernachlassigen:
die Dreiwegweiche kostet in etwa so viel wie zwei Standardweichen, fir zwei Weichen in Serie
werden wie fUr die Dreiwegweiche zwei Elektroantriebe bendtigt. Allerdings muss gesagt werden,
dass in vielen Gleissystemen Dreiwegweichen wegen ihrer steilen Abzweigwinkel schlichtweg
hasslich sind und auflerdem in der Realitdt kaum vorkommen.

Bogenweichen

Verzweigungen kénnen nicht nur in Geraden Abschnitten eingebaut werden sondern auch in Kur-
ven. Dies kann zu enormen Platzersparnissen fuhren. In der unteren Abbildung sind zwei Aus-
weichgleise auf einer 2x1 Meter Platte, wie sie oft fur Startpackungen benétigt wird, realisiert. Im
oberen Halboval wird das Ausweichgleis in der Geraden ausgefadelt, im unteren Halboval nutzen
wir bereits die Einfahrkurven. Sehen wir uns nun die verfugbaren Nutzlangen an, sie geben an,

PRI
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B Radia

wie lange ein Zug sein darf, damit ein anderer Zug noch im Bahnhof kreuzen kann. Im durchge-
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henden Bahnhofsgleis im oberen Minibahnhof stehen uns zwei Standardgleislangen zur Verfi-
gung, namlich eine volle und zwei halbe Geraden. Im Ausweichgleis steht dieselbe Nutzlange zur
Verfugung, sofern man den Bahnsteig samt notwendiger, geschwungener Gleiskante selbst. Be-
nutzt man einen Bahnsteigbausatz der einschlagigen Handler, hat man eine Bahnsteiglange von
einer Standardgleislange im Ausweichgleis.

Im unteren Minibahnhof kbnnen beide Bahnhofsgleise einen kerzengeraden Bahnsteig mit einer
Lange von 5 Standardgleislangen erhalten. Bei Selbstbau der Bahnsteige kdnnen diese sogar an
den ersten Bogengleisen anliegen und dennoch werden zwei Zlge die eine Lange von Bahnsteig-
anfang bis Bahnsteigende haben sich nicht berGhren.

Noch interessanter wird die Verwendung von Bogenweichen wenn ein Inselbahnsteig vorgesehen
ist. Durch die Diagonalgeraden, die den Gleisabstand erhdhen sollen, gibt es nun im oberen
Bahnhof im Ausweichgleis gar keine gerade Strecke mehr, wer seinen Bahnsteig nicht selbst
baut, kann gar keinen Bahnsteig an das Ausweichgleis bauen.

Fazit: Mindestens +3 Standardgleislangen Nutzlange durch die Verwendung von Bogenweichen!
Was will man mehr? Nun ein paar Punkte gibt es allerdings zu beachten: Bogenweichen sind im-
mer fur zwei bestimmte Radien konstruiert und nicht immer gibt es die Bogenweiche, die gerade
bendtigt wird. Zum Beispiel kdnnte es vorkommen, dass die Bahnhofsausfahrt mit R5 vorgesehen
wurde, es aber Bogenweichen nur fiir den R3/R4 gibt. In diesem Fall misste man auf den grofle-
ren, eleganteren Radius verzichten, um die Vorteile von Bogenweichen zu nutzen. Es sei auch
angemerkt, dass Bogenweichen absolut realistisch sind, auch das Vorbild kampft ab und an mit
Platzproblemen. Zwar wird kaum eine Bahnhofseinfahrt in einer 90 °-Kurve liegen, sondern viel-
leicht in einer 30° Kurve, aber Kompromisse wird man im Mafistab HO wohl immer eingehen
mussen. Und abschlieBRend mdochte ich bemerken, dass Bahnhofseinfahrten in der Kurve auch
sehr interessant aussehen kdnnen, wenn entsprechende Radien eingesetzt werden.
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Schattenbahnhofe und Fiddle Yards

Auf den meisten Modellbahn-Anlagen kommen die Zuge irgendwo her oder fahren irgendwo hin.
Damit die Zige nicht immer sichtbar sind, bauen die meisten ambitionierten Modellbahner einen
Schattenbahnhof (oder mehrere), der alternativ auch offen gebaut werden kann (als Fiddle Yard).

Wichtig ist auf alle Falle, dass der Zugang auch 'im Untergrund' gewahrleistet ist. Uber dem Schat-
tenbahnhof muss eine Eingriffsmoglichkeit flr arbeitende Hande vorgesehen werden. Fahrzeuge
entgleisen auch dort und dann sollten die Hande Gottes (oder des Modellbahners) eingreifen
kdnnen.

Schattenbahnhof

Ein Schattenbahnhof ist, wie der Name schon sagt ein Bahnhof, der im Schatten liegt. Ein Schat-
tenbahnhof liegt meist auf der untersten Ebene. Er besteht aus langen Gleisen, z.B. in Form einer
Gleisharfe. Von dort aus fahren die Zuge auf den sichtbaren Teil der Anlage und tauchen dann
wieder in den Untergrund ab und ein neuer Zug erscheint. Es gibt Plane zur automatischen Steue-
rung, so dass wenn ein Zug einfahrt, gleichzeitig ein Zug ausfahrt und das Gleis fur einen nachs-
ten Zug frei gibt.

Typ 1 - Schatten-Durchgangsbahnhof

Die sichtbare Strecke schliesst links und

rechts an den Schattenbahnhof an. Die Zu-
/ ganglichkeit in diesem Beispiel ist eher
schlecht, Rangieren und Eingriffe von Hand
praktisch nicht méglich. Daher muss bei sol-
chen Schattenbahnhéfen mit  &ausserster
Prazision gebaut werden - und erst nach
ausgiebiger Testphase mit allen mdglichen
Fahrzeugen und Fahrstrassen darf daruber

\ gebaut werden!
| —

Nachteil: Beim Durchgangsbahnhof kommt der Zug immer aus der gleichen Richtung und ver-
lasst die Anlage in die gleiche, andere Richtung (Ausnahme: Wendezlige mit Steuerwagen oder
Triebztige).

Typ 2 - Schatten-Endbahnhof

\ ‘ / Der andere Typ Schattenbahnhof ist ein

@ Endbahnhof, hier mit einer Drehscheibe zum
/ Wenden von Schlepptender-Lokomotiven
und als Zwischenspeicher flur die Loks. Die-
ser Typ Schattenbahnhof sollte einen freien
Eingriffraum von min. 20, besser 30 cm Uber
sich haben, damit das Rangieren nicht zur
fummeligen Arbeit wird. Alternativ kann man
K auch Entkupplungsgleise einbauen - dann ist

die Hohe zweitranging.

Vorteil: Der grosse Vorteil dieses Typs liegt in der Logik der Fahrten - der Zug geht irgendwo hin
(S'Bhf) und kommt auch wieder von dort. Im Schattenbahnhof wird die Lok vorbildgerecht ans
andere Ende des Zuges umgesetzt, oder durch eine andere Lok ersetzt.
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Mehrere Schattenbahnhofe

Bei Anlagen mit zwei (oder mehreren) unsichtbaren Zielen ist es auch maéglich, pro Destination
einen Schattenbahnhof zu bauen. Das verhindert "Geisterzige". Ein Zug, der von A (dargestellt
durch den Schattenbahnhof) Uber B (sichtbarer Bahnhof) nach C (dargestellt durch den Schat-
tenbahnhof 2) fahrt, muss auch wieder von C herkommen! Darum sind Kehrschleifen bei Schat-
tenbahnhdéfen auch nicht ideal, weil so der Zug umgedreht wird (der vorderste Wagen ist nach der
Kehrschleife wieder der vorderste, in Wirklichkeit l1auft er aber auf dem Rickweg als hinterster
Wagen). Das findet aber im Original auch nicht statt, sondern am Ziel wird einfach die Fahrrich-
tung gewendet (und ggf. die Lok vom einen ans andere Ende gefahren).

Fiddle Yard

Der Fiddle Yard liegt, im Gegensatz zum Schattenbahnhof, nicht "versteckt". to fiddle heisst denn
auch fummeln, was vor allem im englischsprachigen Raum gerne gemacht wird. Er besteht meist
aus mehreren Gleisen, die an einer Seite enden. Ein Fiddle Yard liegt meist neben der eigentli-
chen Anlage offen sichtbar, um ihn gut zu erreichen. Dort kdnnen dann auch Zuge herausge-
nommen und wieder eingesetzt werden, was bei einem Schattenbahnhof nicht moglich ist.

Ein paar schone Fiddle Yards findet ihr hier:

Gute Erklarung bei Thema Schmalspurbahn

Steve's Page on Fiddle Yard Design (engl.)

kleine Betriebsanlage mit aufklappbarem Fiddle Yard
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http://thema-schmalspurbahn.de/anlage/fiddle/fiddlef.htm
http://www.felgall.com/rail/fyd.htm
http://www.nexusboard.de/showthread.php?siteid=2408&threadid=301543

Ein paar Fragen zu den Grundlagen der eigenen Planung

Die folgenden Fragen sind dem Planungshilfe-Formular des HO-Modellbahnforums entnommen
bzw. angelehnt. Wer sich ernsthaft mit der Planung einer Modellbahn auseinandersetzt, sollte
sich dazu einige Gedanken machen. Die Fragen sind als Anhaltspunkte gedacht, mit denen man
sich schon im Vorfeld einige Eckpunkte setzen kann.

Anlagenthema?

Diese einfache Frage ist eigentlich die zentrale Thematik der Planung. Soll es eine romantische
Nebenlinie werden, wo maéglich sogar noch als Schmalspurstrecke ausgefuhrt? Oder winsche ich
mir einen Durchgangsbahnhof mit einer grossen Ortsguteranlage, wo viel Rangierbetrieb zu ma-
chen ist? Habe ich ein spezielles Thema, das mich fasziniert wie z.B. eine Hafenanlage oder eine
besonderer Bahnhof des Vorbildes? Auch die Frage nach der Epoche kann hier gestellt werden:
will ich die moderne Bahn darstellen oder soll die Anlage den Betrachter in eine frihere Zeit zu-
ruckversetzen?

Bahnhofstypen? Anzahl der Bahnhdéfe? Andere Betriebsstellen?

Kleine Endbahnhdfe lassen sich normalerweise kompakt darstellen, weil die Strecke(n) nur auf
einer Seite der Anlage geplant werden mussen. Werden keine Wendezuggarnituren eingesetzt,
mussen Zuge hier umgesetzt werden, d. h. die Lok muss ans andere Ende des Zuges, um die
Rackfahrt antreten zu kdnnen. Dies kann ein reizvoller Betriebsablauf sein, andererseits bedeutet
es auch, dass man Zuge nicht im Kreis fahren lassen kann und dabei ,einfach mal zusehen*
kann.

Durchgangsbahnhofe brauchen auf beiden Seiten einen Anschluss an eine Strecke. Damit ist ein
grosserer Platzbedarf verbunden, aber auch die Mdglichkeit, Zuge durchfahren zu lassen. Klassi-
sche ,Oval-Anlagen” haben meist einen Durchgangsbahnhof.

Wer Uber genugend Platz verfugt, kann auch mehrere Bahnhofe darstellen. Aber aufgepasst: die
betrieblichen Anforderungen ubersteigen dann schnell das Menschenmaogliche, so dass auf eine
automatisierte Steuerung fur Teile der Anlage zuruck gegriffen werden muss.

Mindestradien?

Welches ist der kleinste Radius, der a) im sichtbaren Bereich und b) im nicht sichtbaren Bereich,
etwa Tunnels, benutzt werden soll. Je grofRer um realistischer der Gesamteindruck, aber auch der
Platzbedarf. Dabei sind auch die vorhandenen (oder ggf. die gewlinschten) Fahrzeuge zu bertck-
sichtigen: welches ist der grosste Mindestradius meiner Lokomotiven? Es wird immer ein Kom-
promiss zwischen maximal moglichen Radien und der maximal méglichen Eingrifftiefe nétig sein.

Wer soll auf der Anlage spielen?

Es ist fir eine stimmige Planung auch interessant, wie viele Personen denn an der Anlage Betrieb
machen sollen. Und ob es vor allem eine Anlage fur Kinder ist, die moglichst "sicher" sein soll
oder doch eher Erwachsene "richtigen" Betrieb machen wollen. Je mehr Personen am Betrieb
einer Modellbahn beteiligt sind, desto mehr Betriebsstellen und Fahrzeuge lassen sich gleichzei-
tig Uberwachen und bedienen.
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http://www.nexusboard.net/showthread.php?siteid=2408&threadid=303131

Planung - endlich konkret!

Anhand des Beispielraumes von Seite ... mochte ich nun aufzeigen, wie eine konkrete Planung
ablaufen konnte. Wichtig: es handelt sich dabei um eine Mdéglichkeit, jeder Modellbahner wird
seinen eigenen Stil und Weg finden und der Plan ist als Vorschlag, nicht als fertige Anleitung ge-

dacht.

Grosse und Form der Anlage sind
bekannt und im Rahmen der
Raumplanung habe ich  mit
verschiedenen Minimalradien
Uberpraft, in welcher Form eine
Streckenflihrung moglich wére. Ich
habe dabei den unerreichbaren
(dunklen) Bereich bewusst nicht
eingeplant. Die Aussenkurve im
linken Schenkel ist optisch nicht
optimal (Wagen-Ubergénge werden
gegen den Betrachter gedffnet),
aber mit einem Mindestradius von
70 cm (blau) durfte sich dieser
Effekt nicht allzu stérend auswirken.

Gastebett

L] |

A

Mobel

Minimal-Radien:
blau r.,= 70 cm

rot rmin=55 cm

In der Zwischenzeit habe ich mir Gedanken zu den Fragen der vorangehenden Seite gemacht. Auf
meiner Anlage mdchte ich eine fiktive Nebenbahn in den 70er Jahren (Epoche IV) darstellen. Der
rechte Anlangenschenkel bietet sich férmlich fur einen Endbahnhof an; alternativ ware auch ein
Zwischenbahnhof in Kopfform denkbar, so dass zwei Strecken zum Bahnhof fuhren. Da ich die
Anlage fur einen bis maximal zwei Spieler und mit einigen zusatzlichen Betriebsstellen planen
mdchte, entscheide ich mich fir einen Endbahnhof. Die konkreten Masse fur die Beispielanlage
ergeben sich aus dem zur Verfugung stehenden Raum und der gewahlten Eingriffgrenze von 80

cm.

A
72 cm
£
o
o
(Vo)
o~
X
160 cm
(2 x 80 cm)
g : Y
o A Y]
= e 168cm =
G ¢
x
A
< 400 cm >

A

355 cm

Als Erinnerung: der dunkelgrine
Bereich ist nicht erreichbar. Es ist
denkbar, in diesem Bereich einen
Anlagenabschluss in Form einer
Kulisse zu planen.

Aufgrund der Masse erstelle ich nun
eine Datei in einem Gleisplanungs-
programm; wer lieber von Hand
zeichnet, wird sich die Grundform
der Anlage im Massstab 1:10 auf-
zeichnen.

Dort kann dann mit den gewlinsch-
ten Mindestradien die mdogliche
Lage von Kurven ausprobiert wer-
den.
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Die erste Skizze umfasst nur eine mogli-
che Streckenfihrung. Dabei sind die
wichtigsten Punkte zu kontrollieren:

= Abstande der Strecke zur Anla-

werden (optische Wirkung)
genkante (Gestaltung des Ran- Abstand zw. Gleisachse und \
Anlagenrand ungeniigend!

des, Absturzgefahr)
=  Gegenbdgen vermeiden
= Keine zur Anlagenkante parallele

Langere Geraden, insbesondere
Bahnhofe sollten nicht parallel ‘

zur Anlagenkante, sondern immer
mit einer "Schragstellung" geplant

Bogen wird von aussen
betrachtet - wenn maglich
kaschieren (Baume, Ge-
baude)

Geraden
= Aussenbdgen (optische Wirkung)

Fazit: Die StreckenfUhrung muss noch
korrigiert werden! Der Abstand der Bo-
gen im linken Schenkel muss erhéht
werden. Dazu kann ich im Einschnitt in
der Mitte die Kante etwas schrag legen,

Bogen von gegenlaufiger
Richtung nicht direkt ver-
binden, Zwischengerade
\ /[ einplanen (Fliehkrafte!)

weil die Einschrankung der Eingrifftiefe
dort nicht stort.

Nun folgt die detailierte Gleisplanung. Der fiktive Endbahnhof soll Gber drei durchgehende Gleise
verfligen: ein Bahnsteiggleis am Hausbahnsteig, ein Aufstellgleis fur Guterwagen (mit Hilfsbahn-
steig) und ein Verkehrsgleis. Dazu sollen ein Rampengleis fur eine kombinierte Kopf- und Seiten-
rampe, ein Guterschuppengleis und ein Lokschuppengleis kommen. Das ist meine ,Minimalkon-

figuration®, die ich umzusetzen versuche:

Umsetzgleis fur Loks —|
Abstellgleis ——— |

Rampengleis—— >

Bahnsteiggleis
Aufstellgleis—— |

Verkehrsgleis——— |

Abstand erhoht
Giterschuppengleis—|
Lokschuppengleis

zusatzliche Flache

e

Die Lage des Bahnhofes scheint in Ord-
nung, aber die Nutzlange der Gleise ist
noch sehr knapp bemessen. Bis zu den
Grenzzeichen belegte Gleise sind selten
und sehen zu dicht gedrangt aus. Es
ware also wunschenswert, wenn die
Gleislangen erhoht werden kénnten.

Die Strecke im mittleren Abschnitt der
Anlage wirkt noch ziemlich steif. Hier
musste entweder mit einem Flexgleis ein
sehr grosszugiger Bogen gebaut oder mit
zusatzlichen Elementen eine optische
Ablenkung ermoglicht werden.

Doch versuchen wir erst, die Gleislangen

zu erhodhen:
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FUr die optische Wirkung der Anlage sind
die Bogenweichen ein Gewinn! Es gilt
allerdings aufzupassen: gerade ,enge“
Bogenweichen der kleinen Radien sind
haufig nicht durchgehend im Bogen ge-
legt, sondern aus einer Geraden und
zwei versetzten, aber vom Radius identi-
schen Bogen gebildet.

das Abstellen von "
Wagen sind etwas
langer geworden.

Die abschliessenden
Stumpfgleise fiir das /‘
Umsetzen der Lok und ||

Die geraden Einfahr-
weichen sind durch
Bogenweichen

Die hier verwendeten Bogenweichen
stammen, wie alle Weichen und die
DKW aus dem Gleisprogramm ,RocolLi-
ne ohne Bettung® von Roco. Der Winkel
betragt 15°, hier wahle ich die steileren
Weichen um den Platz besser natzen zu
kdnnen. Die Bogenweichen entsprechen

ersetzt worden, die
langere Gleise und
eine elegantere Gleis-
fuhrung ermoglichen.

=

den Radien R9/10 und R5/6.

Da ich personlich ein grosser Freund des intensiven Rangierbetriebes bin, winsche ich mir fur
diese kleine Anlage noch zuséatzliche Betriebsstellen. Im mittleren Teil wirde ein abzweigendes
Gleis die etwas steife Geometrie kaschieren. Zum anderen ware ein Anschlussgleis auf der Stre-
cke ein betrieblich besonders Schmankerl: eine solche Weiche ware mit einem Schloss gesichert.
Der Schlussel ist im Fahrdienstblro des Endbahnhofes aufbewahrt. Die Strecke muss fur die
Sperrfahrt von den Fahrdienstleitern beider angrenzenden Bahnhdfe gesperrt werden (daher
auch der Name Sperrfahrt). Nun fahrt eine Sperrfahrt auf die Strecke und kann mit dem Schlts-

zuséatzliche Betriebsstelle 2:
Holzrampe

(Anschlussgleis an der Strecke
--> Sperrfahrt notig!)

zusatzliche Betriebsstelle:
Anschlussgleis flr einen
Gewerbebetrieb

Einfahrsignal

Bahnhof

sel die Weiche freigeben, um so die Holz-
rampe zu erreichen. Der Schlissel kann
nur in Grundstellung der Weiche (Durch-
fahrt fur die Strecke) abgezogen werden.
Anschliessend schliesst der Rangierleiter
die Sperrfahrt ein und meldet die Grund-
stellung der Weiche dem Fahrdienstleiter
- oder die Sperrfahrt kehrt unmittelbar
nach der Zustellung der Wagen wieder in
den Bahnhof zurtck. Diesmal wird der
Fahrdienstleiter die Erlaubnis zur Ein-
fahrt mit dem Einfahrsignal geben. Wenn
die Sperrfahrt wieder im Bahnhof einge-
troffen ist, wird der Fahrdienstleiter die
Sperrfahrt wieder abmelden und die
Strecke ist wieder befahrbar.

Nun ist die grundsatzliche Geometrie der

Anlage geplant. Empfehlenswert ist nun ein provisorisches Auslegen der Gleise, besonders im
Bereich des Bahnhofes. Alternativ kann auch ein Gleisplan 1:1 ausgedruckt und als Stellprobe
die gewlnschten Fahrzeuge bzw. Zugskompositionen darauf in Augenschein genommen werden.
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Je nach gewilnschtem Realismus-Grad ‘
kann man sich nun einen Fahrplan ‘
erstellen, das geschatzte Guteraufkom-
men berechnen und auf dieser Grundla-
ge auch fur den Guterverkehr eine Pla-
nung (Anzahl empfangener/versandter
Wagen) erstellen. Dies zu erlautern fuhr-
te allerdings zu weit — ich mdchte lieber
noch einen Alternative zum Endbahnhof
darstellen.

Wenn der Bahnhof nicht End-, sondern
Zwischenbahnhof in Kopfform ist, dann
erhoht sich naturlich die Zahl der mogli-
chen Fahrten rapide.

—
Talstrecke

Es sind nun Zugskreuzungen und sogar
Uberholungen denkbar, die im Bahnhof
stattfinden. Dazu kommt bei lokbespannten Zigen auch immer noch das Umstellen des Zugfahr-
zeuges - da kommt Leben auf die Anlage.
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Verweise zum Weiterlesen

Im Internet

http://design.ferrook-aril.de/

Otto O. Kurbjuweits hohe Schule der Anlagenplanung. Anféanglich als Buch geplant, hat OOK seine
Gedanken in einen hochst lesenswerten E-Book zusammengefasst. Hier erfahren Anfanger wie
Fortgeschrittene viel Uber die Grundséatze vorbildorientierter Gleisplanung.

http://www.lokalbahn-reminiszenzen.de/

Thomas Englich hat den Klein-, Lokal- und Nebenbahnen mit seiner Webseite ein wunderbares
Denkmal geschaffen. Er prasentiert Schmankerin aus vergangenen Zeiten mit Informationen tber
das Vorbild und feinen Gleisplanen.

http://www.carendt.us/

Carl Arendt sammelt so ziemlich alles, was méglichst klein, abgefahren und noch etwas spezieller
ist. Ein wunderbares Sammelsurium von witzigen, aber sehr haufig ernst gemeinten Ideen v.a.
aus der englischsprachigen Modellbahnerszene. Wer des Englischen machtig ist, darf Carls Sei-
ten nicht verpassen!

http://www.gleisplan.ch/

Eine kleine Sammlung von Gleisplanen, v.a. fur den Massstab 1:87 (HO, HOm und HOe). Marks
Fokus liegt v.a. auf kompakten Anlagen, die als ldeensammlung fur Einsteiger und Fortgeschrit-
tene gedacht sind.

Auf Papier

Michael Meinhold: 55 Modellbahn-Gleisplane.
Vorbildliche Anlagen-Entwurfe fir jedermann; MIBA Verlag 2005, ISBN 3-89610-225-7.

Der leider verstorbene Michael Meinhold gehdrte zu den profundesten Kennern der deutschen
Eisenbahnen. Zusammen mit dem begnadeten Zeichner Thomas Siepmann hat er 55 Gleisplane
aus verschiedenen Ausgaben der MIBA und deren Sonderpublikationen gesammelt und in einem
grossen Werk zusammengestellt. Die Anlagen sind alle nach Vorbild-Situationen geplant und sind
quer Uber ganz Deutschland verteilt zu finden. Die verschiedenen ldeen zur Raumnutzung von
der Kleinanlage Kipsdorfchen auf 2.4 x 1.2 m bis hin zur raumfullenden rechtsrheinischen N-
Anlage in G-Form sind viele sehr schone Plane vorhanden. Wer sich Ideen holen will oder nur
schdne Gleisplane geniessen mochte, ist mit diesem Werk gut bedient (und findet am Ende ein
Literaturverzeichnis, wo die einzelnen Plane her sind und kann sich ggf. dort weiter informieren).

Franz Rittig, Gerhard Peter: Endbahnhéfe Planen + Bauen

Kompakte Gleisplane und Anlagenprojekte fur Modellbahner; MIBA Verlag 2007, ISBN: 978-3-
89610-246-1

Das Heft behandelt genau das, was den meisten HO-Bauern empfohlen wird: Endbahnhéfe an
einer Neben- oder Kleinbahn. Insgesamt 10 Entwiurfe stellen die Autoren vor, mit Aufnahmen vom
Original, Geschichte und Verlauf der Strecke, Originalgleisplan, Modellumsetzung - oft in mehre-

33


http://design.ferrook-aril.de/
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ren BaugrofRen von N bis O und sogar einem 2m Plan, wobei der Schwerpunkt bei HO liegt, teil-
weise stellen die Plane fur die verschiedenen Spurweiten auch unterschiedliche zeitliche Einord-
nungen dar. Dazu gibt es noch Infos zum Fahrzeugeinsatz und den Betriebsabldufen. Zumindest
ein Gleisplan wird immer auch als fertige Anlage illustriert. Die Entwurfe zeigen sowohl kompakte
Anlagen auf der klassischen Platte, als auch Bahnhofssegmente, an die etwas Strecke und ein
Fiddle Yard angeschlossen werden, wobei letztere dominieren.

Herbert Fackeldey: Minimax Anlagen

ZwoOlf kompakte Anlagenentwirfe nach schmalspurigen Vorbildern; Ferroook-Aril Verlag 2006,
ISBN: 3-936923-02-7

Eigentlich sagt der Titel schon alles. Interessanter Betrieb auf kleinster Flache. Dabei werden
nicht nur vollstandige Bahnhdofe geboten, sondern auch Ausschnitte groflere Bahnanlagen, damit
durfte der Landschaftsbildner nicht 100% glucklich sein, aber die betrieblichen Moglichkeiten
sind immer gegeben. Die Vorbilder der gezeigten Anlagen stammen aus Deutschland, Osterreich,
der Schweiz und Italien (Sudtirol, und damit auch fir ésterreichische Anlagen interessant). Fazit:
fur Schmalspurbahner fast schon ein Muss, aber auch eine echte Empfehlung fur alle anderen,
die bereit sind, sich von unkonventionellen Anlagen inspirieren zu lassen und denen interessan-
ter Betrieb am wichtigsten an einer Anlage ist.

Fromm, Glnter: Modellbahnanlagen - Bahnhofe und Gleispléne. Berlin: transpress 1995. 260 S.,
368 Abb

Fromm, Gunter: Gleisplane fur die Modelleisenbahn. Berlin: transpress 1994. 160 S., 158 Abb.

Fromm, Glnter: Gleisplane fir Modellbahnanlagen und Bahnhofe Spezialausgabe 2005 mit 346
Seiten, ISBN: 3-316-71092-7

Viele Gleisplane kleiner und mittlerer Bahnhéfe Deutschlands, mit Entstehungsgeschichte und
Betriebserlauterungen. "Klein, aber fein" - das erfolgreiche Prinzip, um die Realitat in der Modell-
bahn darstellen zu kdnnen. Das erste Fromm-Buch ist nach wie vor mein personlicher Favorit
(und sieht entsprechend aus...).
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